Protokoli

23 0A. 2015

der Biirgerinformationsveranstaltung in Beyendorf/Sohlen zu verkehrlichen

Problemen

am 25.11.2014, Aula des sozikulturelles Zentrums in Sohlen

Beginn: 19:00 Uhr
Ende: 21:15 Uhr

Teilnehmer:

Herr Geue

Herr Prof. Tiedge
Herr Schrader
Stadtrat Meister
Stadtrat Danicke
Stadtrat Schindehuite
Herr Dr. Scheidemann
Herr Bartsch

Herr Schroter

Frau Bottger

Herr Rénick

Herr Reul

Frau Kdhler

Ca. 25 Burger

Ortsbirgermeister
Ortschaftsrat
Ortschaftsrat
Bundnis90/Die Griinen
SPD-Fraktion

Fraktion CDU/FDP/BfM
Beigeordneter Baudezernat
MvVB

Amt 61

Amt 61

Amt 61

Amt 66

VI/01

Herr Dr. Scheidemann begriiRt die Teilnehmer und stellt die Vertreter der Verwaltung kurz
vor. Anhand der vom Ortschaftsrat zugereichten Unterlagen in Vorbereitung der heutigen
Veranstaltung wurde eine Prasentation vorbereitet, Schwerpunkie zusammengefasst. Frau
Bottger stellt diese punktweise zur Diskussion.

1. Eingeengte Ortsdurchfahrt in Sohlen, fehlender FuBweg in Héhe Sohlener
HauptstraBe 6 und 7




Zunéchst erlautert Herr Dr. Scheidemann, dass die untere StraRenverkehrsbehérde im
Baudezernat Aufgaben im Ubertragenen Wirkungskreis erfullt. Damit verbunden ist, dass
Anordnungen basierend auf der StraRenverkehrsordnung ggf. zu riigen sind. Ein
Weisungsrecht gegentber der Behérde hat er nicht.

Frau Bottger erldutert die verkehrlichen Regelungen im Bestand. Auf der Slidseite kénnte
eine 1,50m breite Gehbahn jedoch zu Lasten der Fahrbahnbreite entstehen. Fahrzeuge aus
Richtung Sohlen kemmend hatten eine Wartepflicht. Auf der nérdlichen Seite misste 0,80m
von der Mauer abgeriickt werden. Die Begegnung ist demnach nicht mehr méglich.

Die Meinungen der Blrger waren in der anschlieRenden Diskussion unterschiedlich, wie folgt
- Kénnen die FuBgénger nicht grundsatzlich tiber die Sohlener Mittelstrale gefiuhrt werden?
- von Magdeburg kommende Fahrzeuge ignorieren die Verkehrsanordnung und sollen
deshalb Wartepflicht erhalten

- Geschwindigkeitsmessungen sind zu ,sichtbar* und deshalb wirkungslos

- die Verengung sollte vorgezogen werden bis zur Einmiindung Sohlener Mittelstralle

- Ecke im FuRBweg gefallt nicht

- mit der Verengung der Fahrbahn (min. 3,50m) ist der Verkehr mit landwirtschaftlichen
Maschinen nicht mehr méglich. Es musste ein Uberfahrbarer Bord hergestelit werden.

Prof. Tiedge betont die aus Sicht des Ortschaftsrates doch bestehende Notwendigkeit eines
sicheren FuBweges. Frau Bottger erldutert die Zielstellung der Verwaltung, dass mit dem
Herausziehen bzw. der Verengung der Fahrbahn ein umsichtiges Fahren erzwungen werden
soll.

2. Obere Siedlung und oberer (westlicher) Teil der Beyendorfer Dorfstrafe in
Beyendorf

Frau Béttger erlautert, die benannte Strale- bzw. abschnitt befinden sich in einer Tempo 30-
Zone. Die StralRe Obere Siedlung hat eine Fahrbahnbreite zwischen 5,00 m und 6,00 m, teils
einseitig, teils beidseitig sind Gehwege (teilweise in der Mindestbreite) vorhanden. Die
Beyendorfer DorfstralRe (westlicher Teil) hat eine Fahrbahnbreite von 5,00 m. Der nérdliche
Gehweg ist zwischen 1,00 m und 1,50 m breit, unbefestigt. In diesem stehen auch die
Masten der Freileitungen Energie, Beleuchtung. Ebenfalls sind hier die
Grundstiickszufahrten zu beachten, die den Gehweg unterbrechen.



Auf der Siidseite ist ein unbefestigter Randstreifen ca. 1,00 m breit vorhanden, der durch
Grinflachen und Zufahrten unterbrochen wird. Die Fldchen sind nicht im Eigentum der
Landeshauptstadt Magdeburg. Ein grundhafter Ausbau der Eeyendorfer Stral’e
einhergehend mit ggf. Eigentumserwerb bedarf einer Planung und finanzielle Einordnung in
den Haushalt. Die Kosten sind durch StraRenausbaubeitrége (Anliegerbeteiligung) zu
refinanzieren.

Die Diskussionsbeitrage der Burger:

- das Verkehrsaufkommen ist zu hoch durch Umgehungsverkehr, die Strale ,endet” vor
Haustur; zzt. sehr unbefriedigende Situation

- der ,Schonebecker* Verkehr ist das Problem; Stral3e sollte nur mit ,Anlieger frei*
beschildert werden

- ein Burger fordert einen einseitigen Gehweg, die Untersagung von Dauerparkern

- Burger fordern MaRRnahmen zur ,Entschieunigung” (Schikanen, Blumenkubel).

Herr Dr. Scheidemann geht auf die erfassten Belegungszahlen Okt. 2014 ein, die fir eine
Anliegerstraf3e Ublich sind. Weiter wird vorgetragen, dass eben durch das wechselseitige
Parken eine Verkehrsberuhigung gewollt ist. Bodenschwellen/Schikanen sind oftmals ein
Anreiz zum abrupten abbremsen bzw. danach starker Beschieunigung, Larm- und
Umweltbelastung.

Fazit:
Die Verwaltung priift Méglichkeiten anderer Verkehrsfihrungen (Umleitungswege;
Ausweichwege) zur weiteren Verringerung der Verkehrsbelegung.

Der grundhafte beitragspflichtige Ausbau ist mit Grunderweb verbunden.

3. Erweiterung und Durchsetzung von Tempo 30km/h — Abschnitten bzw. Zone
verbunden mit effektiver Kontrolle

Geschwindigkeitsmessungen an den beiden ,Smiley“-Standecrten Dorfplatz und Obere
Siedlung (jeweils nur in eine Richtung; Messgerat nicht geeicht) sind erfolgt und
ausgewertet.

Eine Burgerin verweist auf die erlaubten 50 km/ in Hohe Kindergarten. Herr Dr.
Scheidemann tragt vor, dass aufgrund des ortsverbindenden Charakters der Stral3e die
Anordnung einer sogenannten Strecken-30 — Geschwindigkeitsbegrenzung mittels Zeichen
274 StVO - nicht méglich ist. Die Antragstellung bei der Stralenverkehrsbehérde ist
mehrfach erfolgt, konnte jedoch verkehrsrechtlich nicht erfolgen. Zur Verbesserung der
Situation werden die Stellplatzméglichkeiten verandert. Eltern bringen zu Stof3zeiten die
Kinder und handeln durch das Halten vor dem Eingang selbst gefahrdend.

Fazit:
Der Ortsbirgermeister teilt mit, dass ein erneuter Antrag gestellt wird.

4. Nutzung vorhandener Moglichkeiten zur automatischen Erfassung der
Verkehrsstrome in Beyendorf-Sohlen

Geschwindigkeitsmessungen an den beiden ,Smiley“-Standorten Dorfplatz und Obere
Siedlung (jeweils nur in eine Richtung; Messgerat nicht geeicht) sind erfolgt und
ausgewertet.



5. Wenn MaBnahmen im StraRenzug Alt Fermersleben/Alt Salbke/Alt Westerhiisen
umgesetzt werden, sollen gleichzeitig effektive MaBnahmen zum Abfangen, zur
Eindammung und zur Minderung der Folgen des héheren
Verkehrsaufkommens in Beyendorf-Sohlen umgesetzt werden

Kein Verkehrsproblem fir Beyendorf-Sohlen, deshalb nicht thematisiert.

6. Bei den tangentialen Buslinien (besond. Linie 58 Reform — SKL) soll gepriift
werden, ob gemeinsam fiir Westerhiisen und Beyendorf-Sohlen durch
Anderungen der Linienfiihrung tragféhige Losungen gefunden werden kdnnen.

Zur Verlangerung der Linienfuhrung tragt Herr Bartsch (MVB) vor. Die Nahverkehrsbehérde
Bérde (Linie 659) hat sich insbesondere damit auseinander gesetzt. Die MVB sieht keine
Lésung einer wirtschaftlichen Betreibung. Die gewiinschte Verkehrsleistung wird in
absehbarer Zeit aufgrund der zu gering prognostizierten Fahrgastzahlen nicht angeboten
werden kénnen. Herr Dr. Scheidemann ergéanzt. Die MVB ist ein wirtschaftlich zu fihrendes
Unternehmen. Es besteht ein Wechselzusammenhang zwischen Angebotsannahme,
Kunden und Leistungs-erbringung.

Eine Burgerin schildert ihre Bemuhungen diesbzgl. Auskunft zu Méglichkeiten des
Busstopps am Flugplatz zu bekommen. Sie hatte zundchst Kontakt mit dem Vertreter des
Stadtplanungsamtes aufgenommen. Erst nach einem Anruf bei Maregovertreter in
Oschersleben wurde eine Lésung gefunden. Seit 14.12.2014 ist nun Stopp am Flugplatz und
Lindenhof. Probleme gibt es mit der Versorgung in den Abendstunden und am Wochenende.
Mit dem Wegfall des Haltepunktes ,Hex" hat sich dies verschérft. Die MVB soll die
Verpflichtung der Beférderung Gbernehmen.

Herr Bartsch geht hierauf ein. In verkehrsschwachen Zeiten, wie Abendstunden und
Wochenende ist das Leistungsangebot gesamtstadtisch reduziert.

Zusammenfassend wird weiter von den Blirgern vorgetragen:

- Die Busverbindung war It. Eingemeindung zugesagt. Der Rufbus wurde vom
Ortsbirgermeister verhindert.

- Die tatsachliche Prognose soll dargelegt werden. Schulkinder haben Bedarf.

- Warum hat Randau-Calenberge eine Busverbindung?

- Das Neubaugebiet Westerhtsen oder am Kirschberg wachsen. Der Bus kann doch
~Schleifen* vom Flugplatz Uber Westerhiisen fahren.

- Ist ein Rufbus fur Beyendorf und Sohlen doch méglich? Gibt es nicht einen gesetzlichen
Anspruch?

- Es wird eine neue “Wirtschaftlichkeitsberechnung* bei Erweiterung des Angebotes erbeten.
- Zuzige wirden die Erweiterung der Linie 58 unterstiitzen.

Die Verwaltung und Herr Bartsch gehen darauf wie folgt ein. Das Verkehrsangebot Bus und
Bahn besteht. Ein zuséatzlicher Bus bindet 2,5 Arbeitskrafte, die dann auf anderen Linien
abgezogen werden missten. In den letzten Jahren erfolgten Fahrplanreduzierungen z. Bsp.
Pfahlberg, weil eben keine ausreichenden Fahrgastzahlen erreicht werden konnten, die
Fahrgeldeinnahmen nicht eingefahren werden konnten. Uber den Nahverkehrsplan ist eine
Nachbesserung grundsatzlich méglich (Linienbeantragung), wenn entsprechend die
Fahrgastzahlen zunehmen. Momentan wird keine Alternative gesehen. Die Stadt bzw. das
Unternehmen haben Rechenschaftspflichten gegentiber dem Zuschussgeber und mussen
die Wirtschaftlichkeit nachweisen. Die Linie 58 endet am Lindenhof, weil auch Pausenzeiten
des Personals und menschliche Bedirfrisse zu beriicksichtigen sind.

Stadtrat Danicke verweist auf die Daseinsvorsorgepflicht der Stadt und fragt, wie lange noch
vertragliche Bindungen bestehen?
Herr Bartsch informiert, dass die Konzession KVG bis 2018 l3uft.



Fazit:
Aktuelle Linienberechnungen werden der Stadt vorgelegt.

7. Beyendorf-Sohlen in einem umfassenden Verkehrskonzept MD Siid
Wird ggf. als Sonderthema thematisiert. Nicht Gegenstand der Verkehrsanalyse.

8. Schnittstelien zu Konzepten des Bundeslandes werden vermisst —
Verldngerung der Entlastungsstrafe Siidost gem@R Variante 2 wird abgelehnt
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Herr Dr. Scheidemann erlautert, dass die Stadt nicht Lenker und Antragsteller des
Planfeststellungsverfahrens ist. Die Plangenehmigungszusténdigkeit liegt im
Landesverwaltungsamt. Auf Antrag der Flughafen GmbH wurde das
Planfeststellungsverfahren gefuhrt. Der Planfeststellungsbeschluss hat Bestand.

Herr Geue bekréftigt, dass die Gemeinde sich vehement gegen den Ausbau ausgesprochen
hat. Die Stadt hatte Ackerflachen flr eine Umlegung der Stralle gekauft. Dem wurde
widersprochen. Ein Erwerb fand nicht satt.

Stadtrat Meister ergénzt, dass dies eine stadtische Gesellschaft ist und die Stadt es in der
Hand hat. Geld wurde nicht eingestellt.

9. Vorschlag aus DS0519/13 — Verkehrsprobleme im Rahmen ISEK 2025-Teil B zu
behandeln, wird aufgegriffen.

Von der Verwaltung wird die bestehende Beschlusslage umgesetzt.



10. Belange Siilzeradwanderweg und Route ,,Rund um MD* sollen
Beriicksichtigung finden.

Die Verwaltung verweist auf die bestehende Beschlussiage. Kein Verkehrsproblem, nicht
weiter thematisiert.

11. Planfeststellung zur Flugplatzerweiterung und zur Verlegung der L 50 haben Bestand;
Werkstralle

Keine Auswirkungen auf Beyendorf-Sohlen.

12. Bushaltestellen: Reinigung, Winterdienst

Die Haltestellen werden durch die Fa. Schwarz Auenwerbung Konstanz betreut. Reinigung
und Winterdienst sind deren Leistungsumfang. Hinweise waren zu richten an Tel.
07531/98580 oder info@schwarz-aw.de.

13. Wie werden die Probleme mit dem Bahnhaltepunkt Beyendorf und die
grundsétzlichen Bezugspunkte in DS0519/13 und im ISEK 2015 beriicksichtigt?
14. Bahn-Haltepunkt Beyendorf

Herr Rénnick erldutert die Beschlusslage und den Bearbeitungsstand des gesamtstadtischen
ISEK. Als wesentliches Leitprojekt wurde aufgenommen, den I&ndlichen Erholungsraum zu
stérken unter dem touristischen Aspekt.

Zum Bahn-Haltepunkt wurde Minister Webel angeschrieben und gebeten sich daflr
einzusetzen, der angedachten Angebotsverschlechterung entgegenzuwirken (Schr. vom
23.10.2014 Anlage). _

Das Bahnhofsprogramm der NASA GmbH siht fir den Haltepunkt Beyendorf noch die
Erneuerung der Bahnsteige sowie die Schaffung eines barrierefreien Zugangs vor, welcher
im Zuge des Ausbaus der Strecke Magdeburg-Halberstadt bis 2017 erfolgen soll. Zurzeit ist
ein Fahrgastaufkommen von weniger als 100 Personen festzustellen. Die Erfassung erfolgt
automatisch beim Einstieg in den Zug.



Prof. Tiedge méchte belastbare Belegungszahlen vorgelegt bekommen Uber einen langeren
Zeitraum. Zudem méchte er wissen, wie geht die Stadt damit um, dass im Nahverkehrsplan
2011 das Projekt Regio S-Bahn enthalten ist?

Fazit:
Die NASA wird zu den Belegungszahlen angefragt.

15. Kinder- und Jugendraum K11im SKZ (Ausbau Spielplatz; Sanierung
Rasenplatz)

16. Sohlener Miihlenweg=Rennstrecke (Spielstrafe; Poller u. dhnl.)

17. Griinfldche hinter der Info-Tafel zur Sohlener Miihle am Dodendorfer Weg

Die Punkte 15 bis 17 kein verkehrlichen Bezug.

Herr Prof. Tiedge bedankt sich bei der Verwaltung. Es war ein fairer Umgang miteinander. Er
bittet weiter mit dem Ortschaftsrat im engen Kontakt zu bleiben.
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Landeshauptstadt Magdeburg

Der Oberbiirgermeister

Landeshauptstad Magdebury © 39090 Magieburg

-

Mirister flr Landesentwickiung und Verkehr
des Landes Sachsen-Annait

lerrn Thomas Webe!
Turmechanzenstrale 30

39114 Magdeburg

Datum und Zeichen
throe Schy
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Angebotsentwickiung im Schienenpersonennahverkehr der Landeshauptstadt Magdeburg

Sehr geehrter Herr Ministar,

mit Besorgnis hiaba ich die Presseinformationan bezigiich der Uberlegungen der Nahverkehrsser-
viGe .,achqen Anhalt GmbH (NASA) zur Angebetsreduzierung im Schienenpersonennahverkehr
(EPNV}) im Zusammenhang mit dar Konsolidierung deu {.andeshaushaltes und der Revision des
Regionalisierungsaesetzes zur Kenntnis genomimen. Die Presse berief sich dabei auf ein internes
Papiar cer NASA,

Im Falle einer Abbestellung von Leistungen auf der Linie HEX 43 Magdeburg - Oschersieben und
SchiielRung des Haltepunkies Bevendorf sowie von moglicherweise angedachten weiteren Lais-
tungsreduzierungen ware die Landeshauptstadt Magdeburg davon unmittetbar betroffen.

im Zuge der Planungen zum Ausbau der Eisenbahnstrecke nach Halberstadt wurde bis Anfang
des Jahres 2012 eine Verbesserung der Anbadung von Langenweddinrgen / Osterweddingen so-
wig des Ortsteils Beyendorf durch sine Regio-3-Bahn' vorgesehen, die wegen einer Reduzierung
der finanzielien Mittel durch die Deutsche Bahn AG und durch das Land Sachsen-Anhait iedoch
nicht umgesetzt worden ist. Die jahrelarg kommunizierte Angebotsverbesserung fisl damit finanzi-
elien E«,nsparmgcn zum Opfer.

Eine Einstellung des SPNV-Angehotes auf der Linie MEX 43 Magdeburg — Oschersisben und die
damit verbundene Auflassung des Haltepunktes Beyendorf wiirden demgegendber eine erhebliche
Verschlechterung beinhalter. Sie stinden im Widerspruch zum aktuelien OPNV-Plan des Landes
Sachsen-Anhalt, der durch die Landesregierung beschlossen wordear ist,

Ein soches Streichungsszanaric i Schienenpersonennahverkehr wirde den bisherigen Bestre-
bungen des Landes Sachser-Anhalt zur Forderung des SPNV zuwiderlaufen. Aufgrund der nega-
tiven Auswirkungen auch fir die Landashauptsiadi Magdeburg kann gine derartige Abwérisent-
wickiung nicht befUrwortet werden.
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Im Sinne einer weiteren positiven Entwicklung in unserer Region bitte ich Sie darum, sich auch
zuklnftig fir eine attraktive Anbindung der Landeshauptstadt Magdeburg an den SPNV sinzusst-
zen und den angedachten Angabotsverschlechterungen antgegenzuwirken.

Mit freundlichen Griken
e,
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Dr. Trimper™ /7



